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Tva forskningsprojekt med syfte att starka jarnvagens konkurrenskraft gentemot
landsvagtransporter har just slutforts. Det pastas allmant att andelen brackageskador
ar storre pa jarnvag an pa andra transportmedel. Projekten syftar till att ta reda pa
omfattningen av dessa skador och utreda om det ligger ndgon sanning i dessa pastaen-
den samt att foresla atgarder for att forbattra jarnvagens transportkvalité. Ett stort
antal foretag fran svenskt naringsliv har varit med och stottat och aktivt deltagit i
arbetet med projekten.

Projekten, som bendmns Jarnvagens transportkvalité med avseende pé brickage -
BRACKAGE” och “Kostnadseffektiva jirnvigstransporter med utvecklad lastsiikringsteknik -
LASHCOST II”, har i dagarna slutforts. Genom att undersoka brackagets omfattning och
orsaker och genomfora filtstudier har mélet varit att foresla dtgarder for att minska brickaget
och forbittra forutsittningarna for jarnvigstransporter. ’BRACKAGE” har genomforts av
MariTerm AB med Peter Andersson som projektledare och "LASHCOST II” av TFK med
Rolf Nordstrom i ledningen. Projekten har stottats av ett 30-tal foretag och organisationer,
dels genom ekonomiskt stdd, dels genom att stélla testmaterial till forfogande och bidra med
egna arbetsinsatser.

God uppslutning vid ett rangerprov i Malmé 2005-09-20.

Statistik frén Sjoassuradorernas Forening visar att dver 50 % av godsskadorna vid jarnvags-
transport under flera av de senaste aren berott pa brackage. Eftersom transporterna pa jarnvag
till stor del utgors av relativt tungt och lagvirdigt gods kan man av detta dra slutsatsen att
skadorna pa hogvardigt gods dr mycket stora. Mgjligheterna for jirnvigen att attrahera mer
gods och avlasta vigarna i enlighet med politiska 6nskemal ar darfor starkt beroende av
jarnvéagens tekniska utveckling. Genom att klarldgga vad som orsakar brickaget torde
omfattningen av dessa skador kunna minska varvid jarnvégens konkurrenskraft kan 6ka.

Av de genomforda faltstudierna framgar det klart att vibrationer och rangerstotar innebér stora
pafrestningar for gods pa jarnvégen, i savil vanliga godsvagnar som kombienheter. Vibra-
tioner gor att gods forflyttar sig genom vandring varvid det skadas d& det ndter mot annat
gods eller fasta vagnsdelar. Gods som vandrat dventyrar ocksé vagnarnas stabilitet. Kraftiga
rangerstotar 1 hastigheter 6ver 7,5 km/h &r mer regel 4n undantag vid normala transporter och
dessa stotar kan ge upphov till kostsamma skador pé godset.



Godsskador, brackage, orsakade av rangering och vibrationer, ar vanligt férekommande vid jarnvégstransport.
Skadorna kan forhoppningsvis reduceras tack vare resultaten av de nya forskningsrénen.

Pékédnningarna pa gods som idag transporteras pa jarnvag dr inte storre dn att problemen kan
16sas med rimliga metoder. Svarigheter uppstar dock nér nya typer av gods ska transporteras
pa jarnvag eftersom erfarenheter saknas av hur dessa beter sig och hur de skall lastsdkras.
Omfattande godsskador kan d& uppsta och risken dr stor att kunden tréttnar innan lampliga
lastnings- och sékringsarrangemang kunnat vidtas. En foreslagen 16sning &r da att med
tekniska l16sningar, s& som moderna 16pverk och ldngslagiga stotinrédttningar, minska de
krafter som godset utsétts for.

Modernt I6pverk och langslagig stotinrattning med glidande topp for battre transportmiljo vid jarnvagstransport

Anvindning av ldngslagig stotinrdttning ger forutséttning for att kraven péa lastsikring 1
langdled borde kunna minskas radikalt ner till ca 0,5 g, dven vid rangering 6ver vall. Detta
skulle mgjliggdra att gods i intermodala lastbarare som lastsikrats enligt landsvédgens krav
kan transporteras pa jarnvag utan att tilliggssékring behdver ske. Vagnar med kombienheter
skulle dd ocksa kunna rangeras dver vall vilket skulle 6ka jarnvégens flexibilitet genom
mojligheten att kunna blanda vanliga godsvagnar och vagnar med kombienheter. Kostnaderna
for godstransport 1 en vagn med modernare 16pverk och ldngslagig stotinrdttning 6kar med
max tio kronor per ton vid en medelldng transport i forhéllande till transport i en traditionellt
utrustad vagn. Detta visar att en investering i modernare vagnsutrustning dr l16nsam, sirskilt
vid transport av hogviardigt gods. Detta dr dessutom en nédvindig investering for att
jarnvdgen ska kunna hivda sig som ett konkurrenskraftigt alternativ nér det géller transport-
kvalité.



Ny godsvagn med modernt I6pverk som eliminerar onddiga rorelser och férbattrar transportmiljon.

Jarnvigens foreskrifter séger att palletiserat gods ska vara emballerat med 150 um tjock
plastfilm, utan nagra specifikationer av andra parametrar sdsom styrka och typ av plast. |
nagra av féltstudierna testades darfor olika typer av plastemballage pa pallar med kartonger
med A4-papper. Utifran dessa tester konstaterades att styrkan hos emballage runt palletiserat
gods, som stuvas glest och tilldts att rora sig i jirnvigsvagnen, kan testas med ett statiskt
lutningsprov till ca 32 grader. Om det emballerade godset klarar denna lutning, klarar det
ocksé rangerproven som foreskrivs i jdrnvédgens anvisningar.

Faltstudier, rangerprov respektive lutningsprov, med palletiserat gods i Malmd 2006-02-23 respektive i
Helsingborg 2006-02-28.

Den s k LSC-modellen for berdkning av transport och lastsdkringskostnader har vidareutveck-
lats inom "LASHCOST II”’-projektet. Med denna berdakningsmodell kan olika transport- och
lastsidkringsmetoder jimforas vid sidvél jarnvigstransporter som andra transporter. Modellen
ar darfor sarskilt anvandbar for operatorer av intermodala transporter.

Projekten har genomforts som pilotprojekt i det virtuella FUD-centrat Sir-C (Swedish
Intermodal Research Center) med inriktning pd intermodala transporter som initierats av
Banverket och Vigverket. I FUD-centrat ingar forutom projektgruppen for "JBRACKAGE”
och "LASHCOST II” (MariTerm och TFK) dven Chalmers, KTH, Handelshdgskolan i
Goteborg, BMT Transport Solution i Hamburg, TFK 1 Borldnge och Transek.

For mer information och for nedladdning av rapporterna i sin helhet, se:

www.mariterm.se
www.tfk.se
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