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Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

Forord

Véners 6farten undergar en strukturomvandling. Skogsindustrin i norra
Vanern 6vergav gofarten till forman for jarnvagen da denna kunde erbjuda
|3ga avgifter och storainvesteringar i infrastruktur for kapacitetshdjning och
darmed effektivare transporter. Oljebolagen har rationaiserat sin distribution
och sett Over kostnaderna for lagringen och transport av brandet till
depderna. Med |agre samhalleliga avgifter for jarnvagen och véagen har alt
mer oljetransporter lamnat 6n och géit till landtransportmedien.

Mot denna bakgrund bildades Vanerrédet for att arbeta med utvecklingen av
g6farten pa Vanern. En av malséttningarna for radet ar att studera

mdjligheterna att fa mer gods pa Vanern genom att kartlagga det potentiella
gofartsgodset.

Denna utredning har Vanerradet bestdllt av MariTerm och SAl i konsortium
med syfte att fa en kartlaggning av det potentiella godset. Utredningen har
utfortsi nara samverkan med Bjorn Ljungdahl sdsom varande Vanerradets
verkstéllande resurs. Arbetet har rapporterats till Vanerrédets arbetsgrupp.

Arbetet har i huvudsak utforts and Niklas Bengtsson, SAIR och Anders
Sjobris, MariTerm AB.

Goteborg gpril 2002
Anders Sobris, projektledare
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Sjoburna Godstransporter pa Vanern

Faktaunderlag och slutsatser

Utredningen visar att: Anledning och kommentarer
Sjofarten &r en livsnddvéandighet for en stor » ﬁ%ag:eetr ::r: Zf:?;;i;t;:rﬁ:s:ggakamer

del av industrin i Vanerregionen .
sjofartsservice i Vanern

Majoriteten av det gods som transporteras
med sjofart idag ar mycket priskansligt. Detta
gods har inget alternativt transportsatt

2/3 av allt gods som gar med fartyg pa )
Vanern ar inkommande bulkvaror

Det utgaende godset pa Vanern ar till storsta » Godset tillhor den typ som i storst
delen "middle value goods” utstrackning haller pa att containeriseras idag
HBgvardigt gods gar uteslutande med andra Kanalens dimensioner omf)jllggor utnyttjande
PP | av nya fartygstyper och darmed att
transportmedel -
sjotransporter skall kunna konkurrera

Allt mer gods gér 6ver till jarnvag fran sjofart. Véag och jarnvéagstrafiken har dkat till foljd av
Bland annat har oljebolagen lagt ner bréansle- PP | lagre samhallsavgifter for jarnvagsfrakter och
depder i Vanern systemen har darfér anpassats till det
Det finns potentiellt sjofartsgods som idag o ) _
gar pa vag om ca 3,2 miljoner ton i regionen Foorutsattmnga_trna ar att sjofartens avgifter

. - _ P> | (bade de statliga och de kommunala) sénks
Det finns potentiellt sjofartsgods som idag och att nya sjdtransportsystem kan utnyttjas

gar pa jarnvag om ca 500 000 ton i regionen

Farlederna till hamnarna har inte utvecklats i
takt med tiden. Alla hamnar i Vanern har inte
samma kapacitet som slussarna

Dimensionerna av vissa farleder inom Vanern »
forhindrar anvandandet av sjofart

Den nuvarande utvecklingen av sjofarten ar De hdga samhéllsavgifterna for sjétransporter
ett allvarligt hot for storindustrin i regionen PP | utan infrastrukturutveckling riskerar pa sikt
som importerar lagvardiga bulkvaror tusentals arbetstillfallen i Vanerregionen

Intressenterna bor skapa ett pilotprojekt dar
man visar p& hog rationalisering, avancerad
teknik och konkurrensneutral avgiftssattning

Sjofartens potential som transportmedel ar i »
dagslaget inte fullt utnyttjad

3 miljoner ton

. L
Dagens niya

2 miljoner ton

Nuvarande gods Potential

”Karngodset” ”Bas potential” ”Max potential”

CGiligarivaor | Dyrareravaron
Specilasier | Syckegods

Gods som maste ga Gods med alternativa Mestadels exportgods.
sjovagen — tills transportsatt Transporteras idag pa
industrin l&aggs ner Jarnvag och bil

oy

as
Sjofartens Analys Institut
mrﬂerm AB The Institute of qhi'ppint: Annlysis



Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

Sjotransporter pa Vanern idag

Sjofarten pa Trollhattekanal och i Vanern har
strategisk betydelse fér de inre delarna av
Vastsverige, i forsta hand Varmlands och de
norra delarna av Véastra Gotalands Lan. Det &r en
stor geografisk spridning pa godset som skeppas

;-f’g gty
-~

. | Export

De branscher som huvudsakligen utnyttjar
sjofarten ar skogsindustrin, jordbruket och
oljetransportdrerna. Geografiskt betyder det
skogsindustrin i norra Vaneromradet och
jordbruket i det dstra och sydostra
Vaneromradet. Oljan transporteras mestadels till
sddra Vanern. Verkstadsprodukter och annat

Utvecklingen over tiden

Under borjan pa 2000-talet forlorade
Véanersjofarten volymer till landtransporterna
framst beroende pa att man inte kunde folja med
i de moderna transporternas krav pa utveckling
och rationalisering. De produktsortiment som
framst ber6rdes var intransporter av
oljeprodukter och uttransporter av

till och fran Vanern vilket visas i foljande figurer.
Bilden till héger visar godsmangder i 1 000 ton
in/ut pa Vanern ifran lander i Nordeuropa. Bilden
till vanster visar trafiken till/fran lander utanfor
Nordeuropa.

hogvardigt gods forekommer marginellt pa
fartygen. Majoriteten av alla container
transporteras med jarnvag medan biltrafiken
transporterar i stort sett alla andra hégvardiga
varor. Vastra delen av Vanern har idag ingen
hamnkapacietet. Gods fran/till dessa omraden
gar sannolikt direkt over Vastkusten.

pappersprodukter. Under de senaste aren har
detta bortfall delvis kompenserats av en 6kning
av vedravara och jordbruksprodukter. Vaner-
sjofartens godsvolym har darfor varit ca 3
miljoner ton under en lang rad av ar.
Varugruppernas andel och utvecklingen av
trafiken sedan 1995 visas i figuren nedan.
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= Skogsprodukter, fardiga
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Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

Potentiellt gods for sjofarten i Vanern

Potentiellt tilkommande sjéfartsgods maste
komma fran det gods som idag transporteras
med lastbil eller tdg. Det ar storindustrin och den
tyngre industrin som i stor utstrackning star for
det potentiella godset. | vissa fall finns det aven
mindre foretag med liknande struktur i regionen
som bor kunna nyttja sjoétransporter.

Transporter med Lastbil

varmland, Orebro Ian, Vastra Gétalands 1an och
Halland. For att undersdka hur mycket av detta
gods som har en potential att kunna foras 6ver
till fartyg i Vanern eller kanalen upp till Vanern
har materialet filtrerats. Kvar blev ca 400
relationer med en total godsvikt pa ca 3 miljoner
ton. Av dessa ca 3 miljoner ton fordelar sig drygt
en halv miljon p& inkommande gods medan ca

2,5 miljoner &r utgdende. Det inkommande
godset ar fordelat pa olika kallor enligt tabellen
till véanster.

Handelskammaren i Varmland har tillsammans
med Vastsvenska industri och handelskammaren

(vilken motsvarar Vastra Gotalandsregionen till
omfattning) Iatit utfora en enkéat avseende
lastbilstransporterna till och fran alla
arbetsstallen inom regionen. Regionen omfattar

Potentiellt bilgods beey
Inkommande gods till regionen

Det utgdendes ursprung visas i kartan nedtill till
hoger. Det utgaende godset visas ocksd mer
noggrant i den nedersta tabellen.

s M - s

Utgaende bilgods fran Vénerregionen
i N -

1 000 ton b

Danmark

Finland

Frankrike

Norge

Tyskland

UK

Norr om Stockholm
Stockholmsomradet
Sydsverige

Vastkusten Malmo - séder om Gbg
Goteborg

Vastkusten norr om Gbg
Ovriga Europa

Ovriga Varlden

SUMMA

TILL \ FRAN Totalt

Al GétaAlv S v Vad som

A2 Trollh./Vanersb. framgér ganska
A3 Lidkdp./Mariest. .

A4 Kristinehmn omr 1662 tydligt av

A5 Karlstads omr 14 757 14 665 materialet ar att
A6 Vastra Vaneromr 999 27 758 9
Norr Vkusten 17 600 19253 3525 svaren fran
Norr Gbg 6134 industrin ar
Goteborg 108 525 322808 116547 108975 244763 mycket

Syd Gbg 32 607 9014 2153 13865

Sydkusten 5333 106 219 54005 87060 104 758 heterogena.
Sydostkusten 12 825 3352 3436 1855

Syd Sthim 1800 6170 16792

Stockholm 26 383 64331 38335 27010 19511

Norr Sthim 35562 12838 12068 4 860

NORGE 2828 2929 38454

DANMARK 717 3659

FINLAND 3652 3335

ENGLAND 1232 6 285

HOLLAND 2928 6912

TYSKLAND 4152 5880

FRANKRIKE 1147 5850

TJECKIEN 764 3901

ITALIEN 2454

USA 1333 6 801

JAPAN 719 3671

TOTALT 189884 446210 647023 255583 341234 548712
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Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

Transporter med Jarnvag

Olje- och bensintransporterna med tag har
uppmarksammats framst pa grund av
konkurrenssituationen ur avgiftssynpunkt mellan
sjofart och jarnvagstransporter. Med dagens
avgifts och kostnadslage kommer en allt storre
del av branslevolymerna att ga dver till bil och
jarnvagstransporter i regionen.

| stort sett hela hanteringen av skogsprodukter,
massa och pappersrullar fran Skoghall och
Gruvon lastas i StoraEnsoContainerUnits (SECU)
for jarnvagstransport. Inom detta segment ar det
idag endast en mycket begréansad utlastning
sjovagen.

Potentiellt gods fordelat pa fartyg

En fordelning pa olika fartygskategorier efter de
enklaste kategorierna ger foljande tabell.

Antal

Summaton  fartygsslaster

Torrbulk, Bulkfartyg ESZE NN 874
Vatbulk, Tanker 469 287 235
Containeriserat 1612 651 806
Summa ca 3 830 645 1915

Bara i Vaneromradet och dess naromrade
transporteras mycket lagvardigt gods pa bil som
borde vara sa pass kostnadskansligt att det kan
vara aktuellt med ett sjofartsalternativ for
interntransporter inom Vanern.

Avslutande kommentarer om sjoburna godstransporter pa Vanern

Genom att det i forsta hand ar ravaror som
transporteras med fartyg ar kostnadernas
betydelse for sjétransporten pa Vanern hog.
Transporter av rdvaror p& Vanern ar en
overlevnadsfraga for stora delar av industrin.
Aven om industrin har vuxit upp kring lokala
ravaror har utvecklingen och stordriftsférdelarna
gjort att den maste ha tillgang till mer billig
ravara an vad som finns lokalt.

Merkostnader i avgifter for trafik till Vanern i
forhallande till trafik p& kusten &r ca 10 kr/ton
och det bestar till storsta delen av lotsavgifter
och annan service for kanalfarten. For olja i
inrikes trafik ar avgifterna hogre. Skillnaderna
mellan en jarnvagstransport och fartygstransport
Goteborg-Karlstad, ar 20 — 30 kr/ton i
samhallsavgifter.

Sasom alla andra svenska kusthamnar (Vanern
och Méalaren betraktas av myndigheterna som
kustvikar), ar farleder och hamnar 6ppna for alla
fartyg. De knappt 1 800 anlépen i Vanern gjordes
ar 2000 av ca 250 fartyg. 110 av dem var i
Vanern endast 1 gang och endast 31 hade fler dn
10 anlop pé ett ar.

Fa fartyg har s manga anlép att de kan utnyttja
de lotsavtal etc. som minimerar avgifterna.
Harigenom blir Vanern en sluten marknad med
marginell konkurrens. Det &r rimligt att forsoka
se till att villkoren for trafiken satts sa att
konkurrensneutralitet rader. Det skulle tka
tillgdngen péa tonnage. Kostnaderna for den
industri som finns i Vaneromradet skulle darmed
minska och handikappet skulle minska gentemot
konkurrerande industrier.

Dagens merkostnader &r ett handikapp som i
langden kan bli forédande for industrin i
Véanerregionen och den samhallsekonomiska
konsekvensen av att denna industri maste flyttas
ut ur regionen &r svar att dverskada. Regionen ar
idag redan hart drabbad av foretags-
nedlaggningar. Idag uttalar industrin denna
konkurrensneutralitet som ett av de mest
prioriterade omradena for framtida trafik pa
Véanern. Bulkprodukter har lagt varuvéarde vilket
gor dem mycket kostnadskansliga. Kostnaden for
dessa produkter avspeglar direkt industrins
konkurrenskraft. Transportkostnaderna maste
darfor hallas laga medan frekvensen for
transporten inte ar s betydelsefull. For bulkvaror
i rdvaruform finns inget transportalternativ. En
omlastning till annat transportmedel skulle bli
alltfor kostsamt.

Utvecklingen inom sjétransportomradet med
bulktransporter, i vilka ravaror skeppas, har gatt
mot allt storre fartyg for att hélla kostnaderna
nere. Denna mojlighet finns inte i Vanertrafiken
da kanalmatten idag begransar storleken.

Véanersjofarten har inte méjligheten att havda sig
i konkurrens med vagen och jarnvagen om mer
foradlat gods — dvs containeriserat gods, sa
lange inte kanaldimensionen medger en
ekonomiskt sund trafik med modernt tonnage,
dvs Ro/Ro-tonnage eller containertonnage. For
industrins del innebar detta dock inget hinder da
jarnvagsfeedern till Géteborg fungerar utmarkt.
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Sjéburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

1 Inledning

Vanern har traditioner i §otrafik som strécker sig mycket [angt tillbakai
tiden. Den forsta hela forbindel sen med havet skapades for 200 & sedan
redan & 1800. Innan dess hade man erévrat dven och gjort denna segelbar
steg for steg fran borjan av 1600-talet och framat. 1780 &terstod ” endast”
att betvingafalen i Trollhéttan. Den fullsténdiga farleden tillét fartyg om
upp till 140 ton DW att trafikera kanalen. Sedan dess har dussarna fornyats
i omgangar.

Den nuvarande kanalleden fardigstéldes 1916 och den "tranga sektorn” det
vill s8ga kanalen genom Trollhéttan utfordes i stort sett till de dimensioner
som den har idag. Med tidens framsynthet hade §ava dussarna storre
dimensioner &n kanalen. Denna hdll sin stdlning fram tills 1970-talet da
staten medverkade till att ge Trollhétte kanal sina nuvarande dimensioner.
Man genomforde da en breddning och djupning av delar av kanaen till de
dimensioner den har idag.

De begransande métten pé kanalen och slussarna’ &r L .= 89 m,
Brax = 13,5 moch do =54 m.

Bakgrund

Séfarten pa Trollhatte kanal ochi Vanern har strategisk betydelse for de
inre delarna av Vastsverige, i forsta hand Varmlands och de norra delarna
av Vastra Gotalands Lan. Aven stora delar av Kopparbergs och Orebro Lan
ar beroende av godstransporter med Vanergofart. Vanersjofartens
godsvolym har varit i stort sett 3 miljoner ton under en Iang rad av &.

Under borjan pa 2000-talet har Vanergofarten forlorat volymer till
landtransporterna framst beroende pa att man inte kunna féljamed i de
moderna transporternas krav pa utveckling och rationalisering. Effekten &r
en fortsatt konservering av §6transporter med endast |agvardiga volymer
och produkter pa Vanern.

Under guttiotalet anskaffades en sdrskild isbrytare vilket skapade
forutsattningar for aret-runt-sjofart pa Vanern. Atgarderna hade klara
regiondpolitiska mativ.

Lasanvisning och rapportens disposition

Denna rapport ger en beskrivning av forutséttningarna for okade volymer
pa Vanern och vilka potentialer som finnsi godsvolymer kring Vanern som
skulle kunna ga med fartyg.

Rapporten kompletteras av en bilaga som innehdller mer detaljerad
information framst avseende ramforutséttningar och beskrivningar av
historia och nulége avseende de sj6burna transporterna pa Vanern.

Detta motsvaras i denna rapport av kapitlen 2, §oburna transporter i
regionen idag, och 3, Industriernas behov av §Gtransporter Gver Vanern.

1L =langd, B = bredd och d = djupg&ende
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Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

Aven en viss del av den problematik som tas upp i Kapitel 5, Diskussioner
om mgjliga ldsningar for Gkade volymer, behandlas mer utforligt i bilagan.

| Kapitd 4, Potentiella §6burna transporter, ges en beskrivning av
forutséttningarna for verféring av godstill §otransporter. Det anges &ven
vilka potentidler som finns i godsvolymer kring Vanern vilkaidag gar pa
bil dler jamvag, men somi en framtid skulle kunna ga med fartyg.

Ramforutsattningar, strukturer och tendenser
Varldens befolkning okar sténdigt med 6kande godsvolymer och véxande
krav pa transportsystemet som féljd. Det kommer darfor att krévas alt mer
for att behdlla transportsystemets funktion. Effektiva transportsystem &r
avgorande for alafysiska roérelser och samhdlsutvecklingen & i stor
utstréckning beroende av transporter. Produktionsprocessen fran ravaratill
fardig produkt & alltmer uppdelad geografiskt. Aven regionala floden
lénkasin i interregionala och globaa system.

Utvecklingen inom sjofarten & i det korta och medellanga perspektivet
starkt konjunkturbetingad. | det 1anga perspektivet finns det manga faktorer
som paverkar den ekonomiska utvecklingen och handeln regionalt och

globalt.
BUSINESS ENVIRONMENT MARKET CONDITIONS
- N( A
Faktorer som
Politics \ ] e o
- Legalframe Capacity utilisation paverkar
I(;g::[sl::z::on : 7 *Demand & Supply
e
Culture ™ transportmarknaden
+Religion Y 1 -t Broducts & services
« Ethnic X n *Product/service solutions
*Human beh?wour ‘ «Factor costs distribution
Production ? o
factors
Labour portatlon_< Market structure
- Capital (Y ( -Actors
-Material ‘. *Superstructure-framework
Ecology ‘ "Q\
- Global Strategies
oLt t

Technology L\, v Diterentiation
'gechnl_call_ v Ccyclic adaptation
+Organisation
-Ma?mgement _/

Stora skillnader i den ekonomiska utvecklingen i vérlden kommer att
paverka véarldshandelns struktur under kommande decennier. Sedan 1970
har den samlade bruttonational produkten i vérlden tiodubblats, medan
gofartens transportarbete bara har fordubblats. Detta innebar att vardet pa
godset kar mer an godsvolymen vilket beror pa att altmer foradlade varor
transporteras i utrikeshandeln. Aven om den ekonomiska tillvaxten skulle
bli dlméant hogre utanfér de traditionella marknadernai Nordamerika,

V asteuropa och Japan kommer huvuddelen av vérldens ekonomiska
omséttning 6ver en dverskadlig framtid att ligga kvar i dessa omraden.

Sveriges geografiska lége gor att vi & starkt beroende av §6burna
transporter i var utrikeshande!, bade regiondt och globalt. Av dentotala
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svenskaimporten 1999 kom 81 % fran lander i Europa. Svensk export till
Europas svarar fér en négot mindre andel, 72 %.?

Svensk industri har ett uttalat behov av transportservice som skal kunna
levereratill en jdmforbar eller 1agre kostnad &n det som erbjuds foretag i
andra delar av vérlden.

Transportsektorn inklusive gdfarten har i det 1anga perspektivet kunnat
mota det vaxande transportbehovet med en kraftig rationalisering framst
genom att utnyttja skalfordelar. Det har ocksa bidragit till att transport-
naringen mer eller mindre standigt st&r under en utbudspress, vilket har
bidragit till den periodvis 1ga lnsamheten.

Infrastrukturen har blivit ett omrade for regional politiken inom Europa.

Det kan i sin tur skapa problem med prioriteringar, nér kostsasmma
investeringar i t ex trangportinfrastruktur i en region skall vagas ihop med
behoven i andra regioner. En god infrastruktur & en grundférutséttning for
de framtida transportsystemens utveckling och i férlangningen, for den
svenska exportindustrins konkurrenskraft.

Transportpolitiska bedut paverkar transportmarknaden direkt eller indirekt
nar atgardernaiinte & helt konkurrensneutrala. En ytterst viktig faktor &r
darfor transportpolitiska stéllningstaganden och bedut pa nationell samt
EU-niva. Den revision som kom i oktober 2001 upptar krav pa storre
satsningar inom s Gtransportomradet och sarskilt namns upprustningen av
infrastrukturen for de inre vattenvégarna.

Konkurrensytan mellan transportmedien & ytterst begransad i Sverige.
Bilen & det dominerade transportmedlet. Jarnvags- och g6transporter ar
mer nischartade foreteel ser som styrs av ett speciellt behov eller ett [agt
pris. Konkurrensen ligger huvudsakligen inom det egna transportmedlet dér
prishilden séits av marknadspriset for varje individuell typ av service och
fartyg.

Hamnarna representerar en vardefull infrastrukturresurs. Genom en
naturligt uppkommen geografisk spridning, som majliggjorts av goda
forhdllanden att kunna anlégga hamnar, finns majlighet att utnyttja
gj6transporter sa att det blir sa korta transportavstand pa land till kunderna
som mgjligt. | utvecklingen av transportsystemen har emellertid §dfarten
forlorat anddlar till framst bilen. Ny teknik och riktade insatser for §o6fart
och jarnvag liksom den kraftiga trafikutvecklingen framst i Europa kommer
att Oka behovet av gofart och tillgangligheten till gdtransporter. Har
kommer hamnarna att spela en betydande roll i framtiden.

Hamnensrall i transportsektorn & per definition en intermodal terminal,

" Intermodal Freight Centre” etc. och uppfyller normalt alade villkor som
stéls paen sdan. | hamnen finns normalt samtliga transportmedel
representerade. Hamnen stér for flera tjanster inom transportsektorn. | de
flestafall har man lagringsverksamhet av enhetsgods men &ven tjénster

2 IMF, Direction of Trade Statistics Quarterly sep 2000
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som mottagning av gods for lastberedning, lagerstatistik, stuff och strip av
lastbérare, planering av fordon och fartyg, etc. forekommer.

Enheten for Port Policy and Short Sea Shipping, DGTREN, har lagt fram
ett fordag till direktiv om fritt marknadstilltréde for hamntjanster. " The
Port Package’ strévar mot att éppna ala hamnar som har tillkommit och
byggts med offentliga medel sa att alla operatorer och anvandare som ar
kvalificerade kan fa driva sin egen fysiska hantering i hamnarna. Det
innebér en form av avreglering av stuveriverksamheten i hamnarna vilket
kan Oppna majligheter for nya system och ny teknisk utveckling av
g6transportsystemen. Syftet &r att skapa klara, enhetliga, transparenta och
g diskriminerande regler for hur en leverantdr av hamntjanster valjsi
Europa. Kommissionen har fétt klagomal fran foretag som nekats tilltrade
till hamnar och alla medlemsstater & Gverens om att ndgot maste goras.

Av stor betydelse for hamnens konkurrenskraft & de direktlinjer som
hamnen kan erbjuda. Detta géller alaformer av transporter — dltifran
farjorna som fraktar godstill de transoceana direktanl Gpen.

Utvecklingen av godset leder till att dettai alt hogre grad fraktasi olika
former lastbérare. Det har framtvingat nya fartygstyper som transporterar
godset alt mer kostnadseffektivt. Kostnaden for att transportera en
container har under det senaste decenniet i princip halverats och den
trenden kan forvantas fortsétta om &n g i sammatakt som tidigare.

Utnyttjandet av containern som lastbérare har genomggtt en kraftig
strukturomvandling. Nya transportsystem vaxer fram for kortare transporter
baserade pa containern som lastbérare. Fran att ha varit en exklusiv
|astbérare for trafik p& USA och sedan Fjarran Ostern har det blivit en
vanlig lastbérare till alla marknader, &en de intraeuropeiska. Denna
utveckling har varit mgjligt genom en langtgaende samverkan mellan olika
transportérer och deras linjendt, genom gemensamma nav och integration
med de landbaserade nétverken.

Det &r fa sjofartssystem som erbjuder mgjligheten att ta med sma
lastmanger i ett reguljért transportsystem som har en vidarekoppling till
annan service. | forsta hand &r det containertransportsystem dér linje-
trafiken ger en transportservice till nérmaste hamn. Férjetrafik erbjuder pa
samma sétt dverfart av enstaka enheter i de relationer som har stora floden.
De vd etablerade farjesystemen har byggt upp volymer som ger méjlighet
till bra belaggning med téta avgangar. Dessa system attraherar ytterligare
volymer genom sin goda service. | detta kénner vi igen devisen som géller
for godstransporter " gods attraherar mer gods’. System som etablerats sa
att hog servicegrad har uppnétts innebér svarigheter att etablera andra linjer
pa& samma transportstracka.
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2 SjoOburna transporter i regionen idag

Hamnarna och lastageplatserna i regionen
Totdt finns det idag 7 hamnar med godsomséttning inklusive Trollhéttan
och Vénershorg samt 7 lastageplatser/industrihamnar i Vénern. Av deca 3

miljoner ton som omsdttsi Vanern hanteras ca 500 000 ton i

industrihamnarna/l astagepl atserna.

Vanerns hamnar ; | (3 to :
och terminaler {2' 1;‘?] tgjﬁ A '._= :

med omsattning
av gods ar 2000

188" to =)

/

Nedan visas deras sammantagna utveckli n under de senaste aren.
Diagrammet visar aven de olika varugruppernas utveckling.
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Ovriagt sjdgods == Totalt (héger skala)

Anméarkningsvart & att mangden oljor gunker beroende pa omflyttningen

till jarnvag och nedlaggning av depder kring Vanern. En kraftig minskning
noteras aven for skogsprodukterna beroende pa Storaensos nya system dér
&ven dessa Gvergatt till jarnvagstransporter. Under & 2001 aterkom en stor
del av massavedsflodet fran dstra Osterson frén att under en period ha gétt
viaNorrkdping.
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Tyvarr sager inte rubriken " Ovrigt §6gods’ altfér mycket men inom denna
rymsen hel del ravaror. | Figur 3 visas férdelningen av varugrupper som
forekommit och registrerats av Vanerhamn under & 2001. Det framgar
ganskatydligt att det mesta av dessa grupper & nagon form av ravara eller
halvfabrikat. Det & relativt 1&gvardiga produkter som &r kostnadskandiga
ur transportsynpunkt.

Urea Al. Crom ) Ferrolegering, malm Varugrupper i Vanern
1% . Blyslig s 3%
Vagsalt ) under &r 2001

Ségade travaror
10%
Styckegods
0%
Spanskivor
1%

Fodervaror
6%

5%

Rostfritt skrot
0%
Papper
3% Jarnskrot
0%
) Kalksten
Kvartsit 0%
0%

17% Metanol
1%

Massaved
16%

Massa

Kol & Koks
3%

5%

Ar 2001

Det & en stor geografisk spridning pa godset till och fran Vanern vilket kan
sesi foljande figurer som visar del's destinationen av det utrikes godset och
dels kdlan till de utrikes importerade godset. | Figur 4 och Figur 5 visar
godsflodenatill och fran Vanern frén omvérlden. | Figur 4 visas gods fran
Ostersj6omrédet medan Figur 5 visar godset fran resten av varlden.
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MARITERM/SIOFARTENS ANALYSINSTITUT RESEARCH 2002-06-07 Sida6



Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

De godsmangder i 1 000 ton
som lastats respektive lossats av
fartyg i Vanern som avseglat till
eller kommit ifran angivna lander
utanfor Norden

Jordbruk — jordbruksprodukter
Lantmannen & den gemensamma organisation i Vanerregionen som star for
exporten av de svenska jordbruksprodukterna och samordningen av
importgods till jordbruket. Lantménnen har terminder i LidkOping
(huvudterminalen som syssel sétter ca 430 personer), Mariestad, Kristine-
hamn, Skattkérr och Séffle. Av dessa & det enbart hamnarnai Lidkoping
och Kristinehamn som har kapacitet att ta fartyg av maximal dimension for
Trallhéttekanal. Farledernas begrénsning att ta emot fartyg utgér idag en
begransning for industrins utveckling och mgjlighet att utnyttja §ofarten.
Detta har visat sig i Mariestad dér Lantmannen gjort investeringar efter
samrad med Vanerhamn och kommunen utan att kunna utnyttja dessa pa
grund av farledens dimensioner.

Totalt omsétter Lantménnen ca 45 000 ton spannmd 6ver kg i hamnarna
med en potentiell 6kning pa §désidan att komma upp till ca 110 000 ton

eller ca45 s returlaster® med fartyg. Det betyder ca 3 200 fullastade 25
meters |angtradare som avlastas en transport om ca 150 km eller totalt 16,5
miljoner tonkm enkel v&g av biltransporter. Lantmannen omsétter ocksa
165 000 ton ravara for fodertillverkning i Lidkoping. Denna kommer fran
sodra Sverige eller Fredrikstad i Norge. | dagslaget &r sjofarten pa vag att
konkurreras ut av biltransporter fran bagge dessa avgangsstéllen p.g.a. pris.

For jordbrukets del krévs det att hamnarna blir tillgangliga for den fartygs-
storlek som normalt kan trafikera VVénern och att omkostnaderna och
avgifternai hamnarna hdlls 1aga. Lantméannen soker en béttre forstael se fran
stuveriets sida att forsoka utnyttja befintliga resurser sa att de mest
kostnadseffektiva | osningarna pa hantering kan utnyttjas. Man soker en vag

% |dag har Vanertrafiken ett stort dverskott p& |ampligt tonnage for utskeppning av
bulk vilka annars gar tomma ut ur Vanern
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att gemensamt rationalisera och utveckla hanteringen sa att sjfarten blir
atraktivare.

Bransle- och energidistribution — olja, bensin och metanol

Sétransporterna av mineraloljor/produkter har minskat fran att ha varit
1 miljon ton till nuvarande ca 621 000 ton. Det & framst volymer till olje-
bolagens depder som minskat sin andel. Industriandelen ligger relativt
konstant.

Under de senaste aren har oljebolagen gjort en omstrukturering av
distributionen av brénde. Genom att samarbeta om depderna har en rationa-
lisering av distributionen skapats. Det innebér att dar tidigare tva eller flera
oljebolag tidigare haft sin depa och distribuerat sina produkter, finnsidag
enbart ett bolag som distribuerar produktkvaliteterna & samtliga bolag.

| Karlstad har Shell blivit det bolag som fétt ansvaret for terminalen och
distributionen fran denna. Genom sammans agningen lades

K ristinehamnsdepan ner och denna fordelades till Norrkoping och Karlstad.
Shell tar produkterna med tag (och annu 2001 i viss man med fartyg) fran
Goteborg. Den huvudsakliga méangden oljatill Karlstad har géit med fartyg
men fran och med 2002 kan i stort sett al bensin och diesd komma att ga
pajarnvag. | Lidkoping & Norsk Hydro depdansvarig. Norsk Hydro tar sina
oljekvditeter fran Brofjorden som inte har jarmvéagsandutning.

Teknik och ekonomi - Bransledistribution

| Vanertrafiken tar fartygen 2 000 till maximalt 3 500 ton per fartyg. Med
jarnvagen sands 800 — 1 000 ton per transporttillfale med en frekvens pa
tre till fyra ganger per vecka.

Det finns betydande fértjanster for oljebolagen genom att samverka med
varandra. T ex & investeringarnai milj6- och sékerhet betydande. En annan
faktor ar Gveretableringen pa depasidan. Man tjanar darfor paen
koncentration till farre depder. Andra fortjanster av samverkan inom
transport och lagring finns ocksa. En okad frekvensi transporterna
tillsammans med koncentration av volymerna innebér att transport-

lagrings- och kapitalkostnader for oljan minskar nér det genomsnittliga
lagret blir mindre.

Med dagens kostnadshild for transporter pa §6n respektive jarnvagen ar det
ekonomiskt fordelaktigt att Gverfora mer gods till jarnvagstransporter. De
enskilda foretagens stravan &r i allméanhet dock att anvanda minst tva
konkurrerande system eftersom det pressar priserna pa sikt.

Strévan & darfor att ha en god balans mellan jarnvag, gofart och aven
biltransporter. Lasthilstransporterna for de |&ttare produkterna har under de
senaste &ren pga prissattningen fétt ett alt storre omland och kan vara ett
fordelaktigt aternativ aven pa s langa avstand som 15 mil. D& strécker sig
omlandet t ex anda fran Goteborg till Lidkdping och Dalsland.

| Bilagan presenteras en kostnadsbild for jarnvagstransporten vilken har
kalkylerats for ett godstag som transporterar olja mellan Géteborg och
Karlstad. Kostnadskalkylen korsi det av Mari Term framtagna
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Kostnadsjamférelse
mellan Skyttlar och
jarnvag med
oljetransporter enligt en
marknadsbeddmning

jarnvagskalkylprogrammet KombiSim®. Den slutar pé en kostnad om ca 57
kr/ton och samhdllsavgifter om 4,4 kr/ton for taget. Det kan jamforas med
exemplet nedan dér infrastrukturkostnaderna ér ca 20 kr/ton mer for ett
fartyg an for jarnvégen. For en biltransport & motsvarande samhdllsavgifter
ca 17 kr/ton och den totala kostnaden & 132 kr/ton. Dessa kostnader
inkluderar inte overhead for verksamheten utan técker enbart
driftskostnader. Déremot & kapital for den rullande utrustningen medtagen
inklusive underhdll.

Jarnvag Fartyg
Hamnavgift Goteborg - 1,6 kr/ton
Varu avgift * 10,0 kr/ton
frakt inkl. avgifter 50-55 45-50 kriton
Trossforing 0,9 kr/ton
Lots (specialavtal for Skyttlarna) 15 kr/ton
Hamnavg Karlstad 1,6 kr/ton
Varuavgift * arrende** 8,0 kr/ton
slangavgift * 0,5 kr/ton
* kundens kostnad
** specialvillkor i Karlstad ej publ.
Sammanstallning Frakt 55 444 kr/ton
Fartygets avgifter 5,6 kr/ton
Befraktarens/Avlastarens avgifter 18,5 kr/ton
Summa Kr/ton kr/ton

Vid véag och jarnvéagssystemen kan forarna for loket respektive bilen gélva
ombesdrja hanteringen av utrustningen vid lastning/lossning. SA & inte
falet vid lossning av fartyg.

Skall konkurrensen féras mellan bil och jarnvag om transporter pa Vanern
sa kommer kostnaderna att tka betydligt. Avstanden mellan Karlstad och
Goteborg, Norrkdping respektive Vasteras skiljer pa nagrafaeller enstaka
mil med en viss nackdel fér Goteborg men med en tillkommande kostnad

pa ca 90 kr/ton for en fortransport till ostkusthamnarna. Om kostnaden for
bilfrakten pa 132 kr/ton skall vara styrande, s& kommer man sannolikt att fa
se en kraftig prisdkning av frakternatill vanerregionen om goéfarten inte
finns som aternativ. Det skall noteras att ovan kalkyl inneb&r en tung och
effektiv transport med jarnvéag och med nya vagnar. Om ett
marknadsutrymme finns for att ta ut en hogre avgift kommer sa att ske.

De begransande slussmatten d&r hart mot §dfartens majlighet att kunna
konkurrera. Ett talande exempel & att om en normal frakt per ton och NM °
mellan Brofjorden — Norrkdping (544 NM) skulle tillémpas for Goteborg —
Karlstad (121 NM) (med ett tillagg pa 50 % for lagre fart pa grund av

kanal passage), sa skulle kostnaden sénkas med ca 30 %. Pa kusttrafiken till
Norrkdping anvander man en kusttanker pa ca 10 000 ton. Det skulle
innebdra en besparing med ca 17 miljoner kr per & barafor den idag
transporterade oljan och sannolikt medfora att Vanern skulle kunna
anvandas for distribution av oljatill en storre region runt Vaneromradet. Da
en hel del av oljan idag dras pa vag fran Norrkoping skulle det dessutom

* Forskningsprojekt finansierat av Banverket

> NM = Nautisk Mil eler sjomil
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avlasta végen och jarnvagen. Det & dock i dagd&get inte realistiskt att
tdnka sig en 6kning av kapaciteten till 20 000 ton per skeppning.

Utveckling pa oljemarknaden

Den Iangsiktiga utvecklingen innebar formodligen att | &ttare produkter i
hogre grad gar med jarnvég och de tyngre produkterna med fartyg.
Marknaden for oljeprodukter krymper totalt sett i ett 1&ngre perspektiv och
det & de |&ttare produkterna som minskar mest.

Den omstrukturering som skett innebdr bland annat att det brénde och den
olja som transporterats med fartyg till Mariestad och Kristinehamn idag
delats upp pa Karlstad, Lidkaping och Norrkoping. Sannolikt har
biltransporterna darmed Okat véasentligt. Betydande méangder brande
transporteras fran Géteborg med hil till Vanersborg idag.

Skogsindustrin — Ravara och fardiga varor.

Med fardiga varor avses har exempelvis papper, massa, board och sigat tra.
Norra Vanern har en mycket stor andel skogsindustri. Tva stora
pappersbruk, Skoghall, Storaenso och Gruvon, Billerud, dominerar bilden.
Varje bruk exporterar ca en halv miljon ton papper. Av detta gar idag
endast en brakdel med fartyg pa Vanern. | omradet finns &ven ett antal
mycket stora sagverk och manga mindre sdgar.

De volymer som transporteras pa §on & framforallt ravaror som anvands
som insatsvaror inom industrin och sagade tréavaror pa export.

Teknik och ekonomi — ravaror, skogsindustrin

Det som kannetecknar trafiken pa Vanern idag & den hoga andelen
bulktransporter. De aternativa hamnar som kan ge service & Vanern med
bulklaster & Uddevalla, Vasterds och Norrkoping som har omsatt massaved
for Vanerbruken. Merkostnaden for en omlastning av bulk betalar sig dock
oftast inte i forhadlande till att skeppa med manga mindre fartyg om lasten
kan komma hela vagen fram till industrin med fartyg. Om man maste lasta
upp bulkgodset p& annat transportmedel for att kommatill industrin &
konkurrensen mycket hardare for VanersGfarten.

Marginalkostnaden for att transportera godset pa vag dler jarnvag en langre
strécka &r relativt liten om man anda maste anvanda ett annat
transportmedel. Har spelar lotskostnader och andra avgifter som &r
specifika for Vanern en stor roll.

Genom den stora andelen inkommande bulkgods till Vanern, finns ett stort
utbud pa utgadende tonnage inom omradet mindre styckegodsfartyg med
bulklastkapacitet. De flesta av dessa & svenska, tyska eller holléandska. |
bilagan visas hur denna typ av fartyg ser ut och deras karaktéristik beskrivs.
P& Vanern skeppas idag en del 16sbulk som transporteras pa bil Gver 200
km for att lastas ut till fartyg fran Vanerhamn.

Sannolikt drar denna last nytta av den obaans som finnsi gods-
kvantiteterna till och fran Vanern och rederiet som transporterar lasten kan
erbjuda en billig frakt i retur. Det & svart att hitta motsvarande
lastkvantiteter. Det gors endast genom ett intimt samarbete mellan rederier,
landtransportorer och hamnen.
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Teknik och ekonomi — fardiga varor, skogsindustrin

| takt med Okad foradling och mindre sdndningsstorlekar har utvecklingen
for distributionen av de fardiga produkterna gatt mot alltmer
enhetsanpassade transporter.

Den generella tendensen & att uppsamlingsomradet blir storre, flodena
koncentreras, alltmer férédlade travaror, mindre sdndningsstorlekar och
okade krav pa frekvens. Redan nu utnyttjar sdgverksindustrini alt hogre
grad dyra lastbérare som semitrailer och biltransporter till den hogfrekventa
farjetrafiken i Géteborg.

Okade mgjligheter att kunna lastai moderna lastbarare for direkttransport
till kontinenten eller UK skulle stérka industrins majligheter till att kunna
konkurrera lonsamt pa marknaden. Jarnvagen & en hard konkurrent om
sagade trévaror. Pa travarusidan utgor lastbilar med direkttrafik ett storre
hot &n jarnvagen t ex pa Sydnorge. For trévaror pa Nordeuropa &
trailerforetagen aktiva med att skaffa sydgdende returlast.
Konkurrensfordelen &r frekvens och partistorlek.

De enheter som inte skall ga ut med transocean linje eller farjeservice fran
Goteborg, skulle, liksom pa Mdaren, kunna ge underlag for en
containerlinje fran Karlstad till Kontinenten.

Det omsétts ca 30 000 TEU i bade Karlstad och Vasteras. | Vasteras gar
detta med linjetrafiken till Kontinenten medan néstan ala containers fran
Karlstad gar med jarnvag till Géteborg. Dels omlastas en stor del av dessa
container till ett oceangdende fartyg, dels omlastas container till
feederfartyg i trafik pa Kontinentala hamnar.

Det finns tva stora skillnader mellan Vanern och Mdaren. Det ena &r att i
Véanern erbjuder en jarnvagspenddl med dagliga avgangar till Goteborgs
hamn med container frén Karlstad och Amal, Vanerexpresser’. Det &r en
frekvent linje som effektivt ger service & de containerenheter som skall
med eller kommer in med linjetrafiken pa Goteborg. Tagmottagningen i
Goteborgs hamn passar val in i hamnens system och den kan darfor faen
mycket bra service.

Det andra & att Maarfarlederna tillater ett mer marknadsmassigt tonnage
for containertrafik, medan kanaen i Gota Alv fordrar tonnage av ett mycket
speciellt utforande for att frakta rimligt antal med container per gang. Utan
en bredare kanal & det omgjligt att fa ekonomi i en sadan g6transport.

Dettaillustreras tydligt av att utbudet pa containerfartyg med de
dimensioner som skulle gaigenom slussarna & starkt begransat. Se
foljande figur. Det roér sig om 50 fartyg. Det framgar ocksa att det inte finns
nastan nagra sadanai order.

Det & inte bara sdgverksindustrin som utnyttjar containern som lastbérare. |
bilagan visas under avsnittet om ramforutséttningarna den allméanna
utvecklingen av containertrafiken. | en strévan att minska bundet kapita till

6 www.vanerexpressen.com
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transporten och sinka kostnaderna for underhdll av transportmediet finns
ett intresse av att forsoka anvanda containern som lastbérare &ven i intra-
europeiska transporter. Det finns exempel pa skogsindustrier som utvecklat
och infort ett distributionssystem med container for alla sina produkter.

Det & viktigt for industrin att denna tillgang och mgjlighet &ven finnsi
Vaneromrédet for att inte innebara merkostnader och kvalitetsforsamring.

Bla staplar = fartyg som levererats fram tom 2000 och som trafikerade norra Europa 2000.
Gula staplar = fartyg som levererats efter 2000 eller som ligger i order (trafikomrade ok&nt).
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Ett krav pa en containertrafik & hog frekvens, minst tva ganger per vecka
helst oftare. Det innebér att smaskalighet & en fordel, dock &r det en
nackdel kostnadsmassigt. Idag & detta dock inget problem eftersom
jarnvagen uppfyller kraven pa frekvens och volym.

For gofarten som sadan & daremot slussdimensionerna et sa stort problem,
genom att begransa majligheten att utnyttja standardtypen av container-
fartyg, att det & svart att se hur fartygen skall kunna konkurrera med taget.

Det finns inga nya tekniska |Gsningar pa denna problematik. | en s3 hard
bransch som containertransporter & det enklaste och mest utnyttjade som
gdler for att fa ekonomi i transporten. En bred marknad med stort utbud
ger de l&gsta kostnaderna.

Totalt antal
containerfartyg pa
Nordeuropa ar 2000,
upp till 1 000 TEU,
samt containerfartyg i
orderboken

Utveckling for skogsindustrin

Sagverksindustrin & under omstrukturering pa grund av l6nsamhets-
problem. Till stor del orsakas dettaav den harda konkurrensen fran 6stra
Europa. Konkurrensen tvingar sgverksindustrin till nyinvesteringar och
etablering inom marknaden med mer vidareféradlade produkter som
speciafrést och hyvlat sortiment, fardiga paneler etc. Detta nya
produktsortiment kraver béttre hanteringsmetoder 8n dagens, vilket t.ex.
kan vara ndgon form av enhetd asthantering.
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3 Industriernas behov av sj6transporter dver Vanern

Industrin runt VVanern & som vi beskrivit tidigare av skiftande karaktér.
Gemensamt for en stor del av industrin & dock att den importerar relativt
lagvardigt bulkgods, medan den exporterar mer hogvardiga fardiga
produkter.

Behovet av att hantera de fardiga produkterna pa §6n ar relativt 1agt pa
grund av nérheten till Goteborg och det nav som denna Nordens stérsta
hamn utgor. Avseende ravarusidan &r dock sjGtransporterna pa Vanern en
overlevnadsfréga for stora delar av industrin. Aven om industrin har vuxit
upp kring lokala ravaror har utvecklingen och stordriftsfordelarna gjort att
man maste ha tillgang till mer rdvara an vad som finns lokalt.

Det gods som transporteras till §oss pa Vanern & till 2/3 inkommande
révaror och energi till industrin for foradling och produktion. Dessa
produkter levereras sedan ut med andra transportmedel. De utleveranser
som gar pa Vanern & oftatypiska " middle value goods’ vilket innebér att
de finnsinom det segmentet dér containern hdller pa att gora de storsta
erdvringarna som lastbérare. Dessa utleveranser har ett storre
upptagningsomrade an Vanerns narhet.

Bulkprodukter har 1agt varuvarde vilket gor dem mycket kostnadskandiga.
Kostnaden for dessa produkter sétter direkt industrins konkurrenskraft for
sinafardigvaror. Transportkostnaderna méste darfor hdllas |aga och
frekvensen for transporten & inte s betydel sefull. Om kostnaderna for
ravaror och branden blir for hoga maste industrin omlokaliseras for att
finna ett béttre 1age for att kunna konkurrera pa marknaden.

For ravaror i bulkform finnsinget transportalternativ i marknaden. En
omlastning till annat transportmedel skulle bli altfér kostsamt. Industrin &
lokaliserad vid Vanern for att hatillgang till s6transporter vilka dock maste
vara konkurrenskraftiga och moderna for att inte medfora handikapp for
industrin.

Utvecklingen inom gétransportomradet med bulktransporter har gétt mot
alt storre fartyg for att hdlla kostnaderna nere. Denna méjlighet finnsinte i
Vanertrafiken da kanalmatten idag begrénsar storleken. Standarden pa
kanaen sattesi borjan av det forra seklet och det har hallit fram tills nu, ca
100 & senare, med en uppjustering for ca 25 & sedan da den senaste
breddningen av kanalen gjordes.

MARITERM/SIOFARTENS ANALY SINSTITUT RESEARCH 2002-06-07 Sida13



Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

4 Potentiella sj6burna transporter

Tillkommande sj6fartsgods maste vara det gods som idag transporteras med
lasthil eler tag. Darutéver kan nytt gods tillkommai regionen. Den senare
delen innebér att vi méaste bedoma regionens framtida tillvaxtpotential,

vilket & ytterst vanskligt.

Det framgér av foregdende avsnitt att det &r ett fatal stora varugrupper som
dominerar transporterna pa Vanern. De huvudsakliga branscherna som
volymmassigt utnyttjar gofarten & skogsindustrin, oljedistribution och
jordoruket. Geografiskt betyder det skogsindustrin i norra \V aneromradet
samt oljebolagen och jordbruket i det 6stra och sydostra V aneromradet. |
den norddstra delen finns &en mineraler som utgor en stor del av
g6transporterna.

Det som saknas & verkstadsprodukter och annat hdgvéardigt gods. Den
mesta containertrafiken gar med jarnvég och biltrafiken har i stort sett adla
andra hogvéardiga transporter. Véastra delen av Vanern har idag ingen
g6anknytning 6ver Vanern. Gods fran/till dessa omréden gar sannolikt
direkt Over Vastkusten.

Det & storindustrin, den tyngre industrin och industrier som tillverkar
stapelvarai bulk som i stor utstrackning star for det direkt potentiella
godset for Vanergofarten. De flesta av dessa har sannolikt etablerats i
regionen for att det har funnits tillgang till §étransporter. | vissafal finns
det &ven andra foretag med liknande struktur i regionen som bor kunna
nyttja g6transporter. Till detta kommer det gods som kan containeriseras.

Landburna transporter i regionen

Det mesta gods som idag skulle kunna foras Over till §6n i regionen
trangporteras idag med landtransportmedd . Det jarnvégsgods som finnsi
regionen & i huvudsak systemtransporter. Dessa & dels kontraktsbundnai
system, dels transporteras de pa ett rationellt sétt Gver en kort strécka vilket
gofart har svart att konkurrera med. Pa lasthilssidan ser det dock lite
annorlunda ut.

Gods pa lasthil

Véagverket har med Handelskammaren i Varmland tillsammans med
Vastsvenska industri och handelskammaren (vilken motsvarar Véastra
Gotalandsregionen till omfattning) 14tit utfora en enkét avseende
lasthilstransporternatill och fran alla arbetsstallen inom regionen
Varmland, Orebro |4n, Vastra Gétalands 14n och Halland. Arbetet har
utforts av Ingtitutionen for ekonomi vid Karlstads Universitet.

| utredningen kartlade handel skamrarna 54 miljoner ton gods vart drygt 362
miljarder kronor. Detta gods transporteradesi 55 077 olika relationer.

Materiaet har filtrerats for att undersoka hur mycket av detta gods som har
en potentia att kunna foras 6ver till fartyg pa Vanern eler kanalen upp till
Vanern. Forst togs all last under 500 &rston av en varugrupp mellan tva
bestamda relationer bort da de bedomdes for sma for att kunna vara
aktuellafor §6n. Darefter filtrerades samtliga relationer bort som inte pa
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nagot sétt kunde berdra Vanerg ofarten. Slutligen gjordes en bedémning for
varje godsslag och dess |amplighet att transporteras pa g0 i den
individuella relationen. Har togs ocksa hansyn till att en del gods, som
tidigare inte kunnat transporteras pa gofart, i dag kan enhetsberedas i
container och dérigenom bli aktuellt for gotransport.

Kvar blev ca 400 relationer med en total godsvikt om ca 3,2 miljoner ton.
Av dessa ca 3,2 miljoner ton fordelar sig ca 0,7 miljoner ton pa
inkommande gods medan ca 2,5 miljoner & utgéende’. Det inkommande
godset & fordelat pa olika kalor enligt foljande tabell.

Potentiellt bilgods

Férdelning av kalla for Inkommande gods till regionen

potentiellt sjéfartsgods 1 000 ton
o Danmark

fran inkommande .
. . ) Finland

bilgods till regionen S kil

Norge

Tyskland

UK

Norr om Stockholm
Stockholmsomradet
Sydsverige

Vastkusten Malmo - séder om Gbg
Goteborg

Vastkusten norr om Gbg
Ovriga Europa

Ovriga Varlden

SUMMA

Vad som framgdr ganska tydligt av materialet & att svaren frén industrin &
mycket heterogena. Flertalet som sander gods eller far gods fran utlandet
anger en svensk ort som destination, exempelvis Goteborg. Det kan aven
vara sa att godset enhetsberedsi svensk hamn for att skickas vidare, vilket
ger samma effekt. Effekten &r att vi far stora kvantiteter fran Sydsverige,
Stockholm (Finlandsgods) och Goteborg (transoceant gods och gods fran
Kontinenten och UK med férjesystem).

De typiska varugrupperna som kommer dessa végar &r; energi, jarn och
stél, kemi, papper och massa samt verkstadsprodukter. Det vill siga,
(energin undantaget) relativt hdgvardiga varor som & insatsvaror i industrin
eller utrustning for tillverkning. Det skall noteras att materialet inte
innehdler livemedel och konsumentvaror eftersom dessa & strukna ur
databasen.

Gods som kommer in éver Vastkusten & i huvudsak vedravara medan
produkterna fran Sydsverige domineras av verkstadsprodukter, jordbruk
och kemi.

De utgaende kvantiteterna fran Vanerregionen fordelar sig enligt nasta
figur.

" Det bor vara en sned fordelning av gods mellan inkommande och utgéende men
den verkar totalt sett oproportionerligt stor.

MARITERM/SIOFARTENS ANALY SINSTITUT RESEARCH 2002-06-07 Sida15



Sjoburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

! k| e L S -l o
o - o Fr n J‘:'L . .. . ..
Utgaende bilgods fran Vanerregionen *  Bilgodsmangder potentiella for
A h N : ¥ sjofart fran olika delar av

Vénerregionen

Y Iy ¥ A
Det & ganska rimligt att omrade A1 domineras av kemi och pappersprodukter
medan omrade A2 har trafik forutom till Géteborg aven till norra Vanern med
kemi, pappersprodukter och jarn. Omrade A3 & Gverraskande stort till sin
andel och vad som Gverraskar mer &r att produkterna & mycket diversifierade
utan ndgot sarskild dominans for ndgon kategori. En hel del av dessa
produkter skall gatvars dver Vanern. Aven A4 dverraskar i storlek. Vi finner
att omradet har en hog andel med transporter till utlandet med mycket kemi,
jarn och stal samt travaror. Karlstadsomradet A5 domineras som vantat av
papper samt kemi.

Omradet A6 har &ven det en betydande godsméangd. Omradet &r valt med
tanke pa narmaste Vanerhamnar. Det inkluderar darfor den véstradelen av
Véarmland. Papper och massa liksom travaror & produkttyper som
dominerar transportbilden. Nedan visas en sammangtélining av det totala
bilgodset.

TILL \ FRAN Totalt
Al Gota Alv S 7526 Potentiellt
A2 Trollh./Vanersb. 88 617 - o
A3 Lidkop./Mariest. 7 604 sjofartsgods fran
A4 Kristinehmn omr 1662 1662 bil ut fran Vaner-
A5 Karlstads omr 14757 13197 14665 42 619 )
A6 Vastra Vaneromr 999 11215 27758 39972 regionen
Norr Vkusten 17 600 19253 3525 40 378
Norr Gbag 2359 6134 8493
Goteborg 108525 250819 322808 116547 108975 1152 436
Svd Gha 40818 32607 9014 2153 98 457
Sydkusten 5333 31693 106219 54005 87060 389 068
Svdostkusten 12 825 3352 3436 21 468
Syd Sthim 1 800 6899 6170 31661
Stockholm 26383 11509 64331 38335 27010 187 080
Norr Sthim 76204 35562 12838 12068 141 532
NORGE 2828 2929 38454 44 211
DANMARK 717 3659 4376
FINLAND 3652 3335 6 987
ENGLAND 1232 6285 14 655
HOLLAND 2928 6912 18 357
TYSKLAND 4152 5880 53 165
FRANKRIKE 1147 5850 7747
TJECKIEN 764 3901 4665
2454 2454
6801 9 065
3671 4390
189884 446210 647023 255583 341234 548712 2428645
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Potentiellt sjogods till
Nordtyskland

Gods pa jarnvag

Vi har tagit med Goteborg i sammanstéliningen som ett individuellt omréde
for att dlt gods dit sannolikt inte har Goteborg som dutdestination. En stor
del & formodligen exportgods som gar dver Goteborg.

Det & kant att den skogsindustri (Gruvon undantagen) som ligger i omrade
A6 har en vaetablerad distribution med bilar. Sannolikt beror dettatill stor
del pa avsaknaden av en god hamn i dennadel av Vanern och nérheten till
Vastkusten. Anledningen till att denna distribution inte & orimligt dyr & att
man kan utnyttja bilar som gar i retur till Kontinenten for att hamta
konsumtions och dagligvaror till Norge. Sannolikt & denna returresa redan
till stor del tackt av kostnaden for den nordgéende transporten. Detta & en
vanlig foreteelse i regioner dar det réder en stark obalans av
varustrommarna.

Idag & tva nya §ofartsprojekt aktuella pa Vanern. | ett konsortium med
norsk redareintressent studeras ett projekt dar man ténker sig bygga om
Vanerskyttlarna till att kunnagai kustfart. Tanken &r att sysselsétta dem i
trafik mellan Karlstad och Rostock med ett antal mellanhamnar. Infor
denna trafik har man undersokt marknaden till Nordtyskland fran regionen
Dalarna och Hérjedalen samt regionen Nérke och Sérmland. Man har hér
identifierat f6ljande potentiella gods for denna transportrelation:

Detta gods bor medfdra ett behov av
Produkt  Mangd per ar en sj6transport tva ganger per vecka.
I\P/Iassa 128 888 :‘(0” Dock &r inte hela kvantiteten
apper on . . s
St 80 000 ton reaistisk. Pro;gktet upptar avoen idéer
om att syssel sétta tonnaget pa

Tra 150 000 m3
SUMMA 365 000 ton returresan med olika uppdrag som
passar fartygen.

Ett annat projekt har vunnit godkannade inom EUs femte ramprogram.
Dess akronym & "INTERMODESHIP’ och syftar till att skapaen
fartygshaserad transportlésning for en trafik mellan Karlstad och Duisburg i
Tyskland. Projektet antogs i december 2001 och &r i uppstartningsfasen.
Aven i detta projekt har en grundlggande godsinventering genomforts.
Denna baseras i forsta hand pa stal och trévaror frén samma
upptagningsomrade i Sverige men & fokuserad pa den mellan- och
sydeuropeiska marknaden. Projektet omfattar en stor internationell
deltagargrupp med stora europeiska varv och forskningsingtitutioner.
Projekttiden beraknas till ca 3 &. Grundtanken for bada dessa projekt &r att
skapa tégpendlar som feedrar godset till en terminal i Karlstadsomradet.

Olje- och bensintransporterna med tag har uppmarksammats framst
beroende pa skillnadernai samhallsavgifter mellan §défart och jarnvags-
transporter. Med dagens avgifts och kostnadslége kommer en dlt storre del
av brandevolymerna att ga 6ver till bil och jarnvagstransporter i regionen.

| stort sett hela hanteringen av skogsprodukter, massa och pappersrullar
fran Skoghall och Gruvon gar over Vanerterminalen for att lastasi SECU
(StoraEnso Container Unit) for jarnvégstransport. Inom detta segment
utnyttjas §dfarten endast en minimalt som transportmedel.
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Lasthils- och jarnvagsgods som sjoburet gods

Godset som tidigare har identifieras som potentiellt §6gods, med undanteg
for de redovisade Nordtysklandvolymerna, fordelasi tabellen nedan pa
olika fartygskategorier efter de enklaste fatygskategorierna.

Summaton  Antal fartygsslaster
Torrbulk, Bulkfartyg 1748 707 874 Potentiellt sjogods fran bil
Vatbulk, Tanker 469 287 235 och jarnvag
Containeriserat 1612651 806

Summa ca 3830645 1915

Det & en betydande mangd gods som & potentiellt §6gods. Barai
Vaneromradet och dess néromrade transporteras mycket |agvardigt gods pa
bil som borde vara sa pass pris och kostnadskandligt att det kan vara
aktuellt med ett gofartsalternativ bara for interntransporter i Vanern.

Container pa jarnvag

Container pajarnvag & gods som inte bedéms vara omedelbart potentielIt
for gofarten med radande tillaten bredd i dussarna. Detta gods hanteras
ocksai Vanerhamn. Dar omlastades ar 2001 ca 1 850 000 ton mellan
bil/jarnvag.

Karlstads hamn har sdledes ocksa en containerterminalfunktion. | mars
1998 startade V dnerexpressen, en tagpendel mellan Karlstad och Géteborg
med en nuvarande frekvens pa fem ganger per vecka. Trafiken drivs av

V énerexpressen som &gs av BK-Tag och LBC Frakt Varmland. Baslasten
&r kartong frén Tetra Pak med ett basfléde om ca 6 000 st, 40 fots container
om aret. Lastbilar fordar container mellan industrin och hamnen. Ofta
kommer godsi container till industrier i Karlstad for att lossas och sedan ga
till annan indugtri for lastning och tillbaka till Goteborgs Hamn. Tidigare
gick godset med hil till Géteborg. Utvecklingen visar att denna terminal-
tjangt, vilken ocksa avser lagring, enhetsberedning och omlastning mellan
lasthils- och jarnvégstransporter, tenderar att 6ka. Hamnen gor
beddmningen att detta inte sker i konkurrens med g 6farten, eftersom det
géller gods som idag inte har ett §ofartsalternativ.

Gods pa andra sjofartssystem

Ett jamforande exempel med i stora delar konkurrerande upptagnings-
omrade, & Malaren. Mdaren ligger dock narmare Stockholmsregionen
med dess stora konsumtion av dagligvaror. | vrigt ger detvainre
vattenomradena samma service till nérregionen i Bergslagen och upp mot
Daarna. | Médaren & containern en naturlig lastbérare i §6transport-
systemet som idag har en tillvaxt med uppét 15 % per &. Mdarhamnar &r
bara nagot mindre an Stockholms hamn i antalet TEU per &r, drygt 30 000.

En del av de container som hanteras i Karlstad, kanske den storsta delen,
skall till en transocean direktlinje fran Goteborg. Kostnaden for att omlasta
frén fartyg till fartyg ar betydligt storre an frén jamvég till fartyg samtidigt
som frekvensen av trafiken kan hallas hogre med jarvéag vilket gor
jarnvagen konkurrenskraftig. Klart & emellertid att den mest kostnads-
effektiva transporten till en kontinental hamn hade varit en direkt
fartygstransport utan omlastning i Sverige. Med dagens kanalbredd &r det

MARITERM/SIOFARTENS ANALYSINSTITUT RESEARCH 2002-06-07 Sida18



Sjéburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

inte aktuellt med dennatyp av transport utan det & mer kostnadseffektivt
att lastai Maaren och ga runt Sverige for att kommartill kontinenthamnen
an att g& den kortare vagen genom Gota Alv till Kontinenten.

En annan konkurrent & den hogfrekventa Ro/Ro-trafiken fran Goteborg till
UK och Kontinenten. Har erbjuds i stort sett dagliga avgangar till flera
destinationer for trailer och enhetdaster. Det & en relativt dyr transport
men den har vaxt i popularitet beroende pa den hoga frekvensen och for att
trailern kan lastas av kunderna hemma pa fabriken och skeppas hela vagen
till kunden. Godset rors inte under transport fran industri till mottagare. Det
skiljer mot last i en traditionell §6transport. Oftast |astas godset dér fér
transport till hamnen dér det lossas och 18ggs i magasin for att sedan lastas i
fartyg och lossas i ankomsthamn, for att |astas upp pa fordon for leverans
till kund, det vill sdga ett flertal hanteringar.

Prognoser pa forandringar generellt i regionen

Den regionala tyngdpunkten i Sverige har under det senaste drens I T-boom
an mer forskjutits mot Madardalsregionen. Vastsverige skiljer sig fran
ovriga storstadsregioner, dels genom en mer exportorienterad industri, dels
genom étt regionen inte har en lika stor och koncentrerad befolkning.

Varmland har karaktéren av ett industrilandskap med manga bruksorter,
men den & idag betydligt mindre tydlig som en fdljd av de nedléggningar
och syssel séttningsneddragningar som foljt av rationaliseringar och
omstruktureringar. | Lansstyrel sens prognos for befolkning och syssel-
séttning till &r 2015 (Lansstyrelsens 1998:23) spas en fortsatt minskning av
syssdlsttningen eller stabilisering inom de flesta segment. Négra néringar
som bygg, privata tjanster, forskning & uthildning och vard & omsorg antas
vaxa margindlt. Tillverkningsindustrin, som & den dominerande
sysselsditningen i [énet, beddms minska med fem procent. Trévaru liksom
pappers- och massaindustrin bedéms minska med tio procent under 1996-
2005, sta- och metalverk med 15 procent och transportmedel sindustrin
med fem procent. Idag & ca 116 000 sysselsattai lanet, varav ca 100 000
inom industrin. Ar 2015 tros denna siffra ha sunkit med 2 000 personer.

Daldands arbetsmarknad uppvisar langsiktigt strukturella och nu ocksa
akuta problem. De norra kommunerna har en total arbetsl6shet pa mellan
10 och 13 % av arbetskraften. Nedlaggningar och varsel under de senaste
aren visar hur sirbar Daldands arbetsmarknad &r. Samtliga storre foretag
ingdr i storre foretagsgrupper med stort omvérldsberoende. Aven stora
delar av Ostra Skaraborg visar hog arbets Gshet med nivaer pAmellan 8 och
10 % i samtliga kommuner. Storsta delen av Orebro |dn, 65 procent, bestdr
av skogsmark. Andelen sysselsatta i &ldersgruppen 20-64 ar har gunkit fran
82 procent & 1990 till 72 procent & 1997. Villkoren pa arbetsmarknaden &r
olika fér kvinnor och mén. Kvinnor arbetar deltid i hogre grad @&n méannen.

Aven om vissa foretag kan ha en gynnsam utveckling under de narmsta
aren har industrin totalt sett en i basta fal of6randrad situation framfor sig.

Sammantaget ger detta en bild av att det potentiella godset for Vaner-
gofarten & av sddant slag som redan hanterasi regionen.
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5 Diskussioner om moéjliga Iosningar for 6kade volymer

Huvuddelen av det gods som transporteras pa Vanern & kostnadskandigt
eftersom godset har ett 13gt varuvérde. Dessutom & §6farten allmént kand
som en konservativ bransch med trogrérlig marknad — afférsmassigt med
langa kontrakt och fasta marknadsrelationer samt fysiskt pa grund av att
investeringar i fartyg ofta & relaterade till kontrakten. Detta kan bli mycket
tydligt om fartygets dimensioner & anpassade for en speciell marknad och
speciella produkter.

| utlandet &r Vanern kand for att vara en sluten marknad med ett fatal starka
aktorer och hammad konkurrens. Ser man till det stora antal fartyg som
anloper Vanern (knappt 1 800 fartygsanldp per & och ca 250 olika fartyg),
far man inte denna bild. Men i en jamférelse med andraiinre vattenvagar &
det den faktiska situationen.
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Rationalisering av hanteringen av befintliga produkter
Bulkprodukterna & mycket kostnadskéandiga. De &r |agvardiga och varje
tillkommande kostnad 6kar den totala kostnaden for industrins ravara. Det
& darfor viktigt att halla denna kostnad sa 1&g som majligt.

Idag finns det bulkfartyg med g & vlossningsutrustning som inte behéver
bemanning fran land vid lossning. Fartygen &r utrustade med system som
transporterar upp lasten ur rummet och via en arm matar ut det pa kajen.
Dessa fartyg & exempel paen typ av fartyg som &r viktig for att
rationalisera hanteringen. For mindre terminaler med |13g bemanning och
|3g frekvens mellan fartygen & det nodvandigt att fartyget gavt kan
hanteras snabbt och effektivt utan att en méangd tillféllig personal skall
engageras. Nér lasten va finns pa kajen kan den flyttastill sin destination
utan bradska och med Iamplig bemanning 6ver en langre tid.

Fall har noterats vid skogsindustriterminalerna dér bruket kan bereda och
kora ner enheternatill kajen men av fackliga skd inte tilléts att parkera dem
ombord. Endast sakerhetsskal bor kunna avgora vem som skall fa utfora ett
arbete. Kravs det sérskild kompetens for att utfora en speciell uppgift bor

MARITERM/SIOFARTENS ANALYSINSTITUT RESEARCH 2002-06-07 Sida20



Sjéburna Godstransporter pa Vanern — Kartlaggning och analys av framtida potential

man kunna |6sa detta genom utbildning istéllet for att 6ka kostnaderna
genom sérskilt avdelat manskap for att utfora uppgiften.

Det borde vara majligt att gora Vanern till ett pilotprojekt for en sarationell
verksamhet som mgjligt for att visa att man &r en foregangare industriellt
och transportméssigt. Man bor visa att man kan ta moderna metoder och
teknik till hjap for att sAlangt det & mdjligt diminera de fysiska
handikapp som infrastrukturen ger. Med tanke pa det kandligalage som
arbetsmarknaden i Véanerregionen befinner sig i &r det viktigt att ala parter
sex till helheten for effektivisering istéllet for kortsiktiga intressen.

Tillgangligheten till Vanern
Sasom alla andra svenska kusthamnar (Vanern och Méaaren ar betraktade
av myndigheterna som kustvikar) & farleder och hamnar 6ppna for alla
fartyg och nationer som uppfyller de internationella sékerhetskraven och
ligger inom de dimensioner som gor det s8kert och méjligt att passerai
farleder och genom Sussar.

Om man jamfér férh&llandena med trafiken till Duisburg’ (ligger pa
ungefar samma distans fran havet som Vanern) finns det vissa
infrastrukturmassiga likheter som tex att djupgaendet begransar
fartygsstorleken. Skillnaderna &r att man inte har nagra langd- och bredd-
restriktioner som begransar tonnaget i kanalen till Duisburg.

Duisburg & pa stark tillvaxt och har idag en omsttning pa 21 miljoner ton
varav ca 60 % & bulkprodukter och ca 3 miljoner ton i container.

Avgifterna for att gatill Duisburg och hamnavgifterna & en brakdel av vad
som tas ut i Vanern. Fartygets hamnavgift & fér en 3 000 dwt fartyg ca 400
kr/dygn plus en varuavgift pa ca 3 kr/ton for containeriserat gods. Det finns
inga farledsavgifter och inte lotsplikt. Ett anlop till Vanern ligger pai
storleksordningen ca 20 — 35 kr/ton beroende pa ett mangd faktorer.

Detta forhdllande innebér et hinder for en potentiell tillvaxt av gods-
volymer pa Vanern och bidrar starkt till att gods som kunnat ga pa Vanern
idag gar med bil och jarnvég.

Dagens lotssystem medger att fartyg och befadl med mycket 1ang erfarenhet
har mojlighet att fa lotsbefrielse for kanalen. Det & nagot enklare att bli
befriad fran lotsplikt for dverfarteni Vanern. Betanker man att flertalet
fartyg anldper Véanern en eller négrafa ganger per &, (figuren i borjan av
kapitlet) inser man att det endast &r ett fétal fartyg som kommer upp i sdan
frekvens att man hinner fa den erfarenhet som kravs for att fa lotsbehdrighet.

Effekten ar att kostnaderna for lotsningen utgor ett marknadshinder och en
begransning av urvalet av fartyg. Avgifterna hindrar marknadskrafterna och
konkurrensen att verka genom att de som redan etablerats sig kan hdlla
|&gre kostnader och dérigenom erbjuda béttre villkor. | Eurgpa bendmns
darfor Vanermarknaden efter ett par av de storre operatdrerna pa Vanern.
Man kan inte konkurrera med dessa om lasterna

8 Tysk insjshamn i floden Rehn. Ligger i forhallande till Rotterdam som Vanern
ligger till Goteborg. Rhen har starkare strommar men & bredare som farled.
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De som blir lidande pa detta & industrin i regionen. Inte for att de befintliga
operatdrerna gor et daligt jobb, utan for att marknaden och utbudet av
transporter och transportrelationer skulle varit s mycket storre om en fri
marknad kunde réda.

Ny teknik kan hjdpatill att |6sa fragan om kostnadseffektiv trafikledning
och fullgod kontroll med stdd till fartyget i kanalen. Genom att utnyttja
exempelvis det av svenska foretag och §ofartsverkets framtagna A1S-
systemet kan man for en kostnad pa mellan 10 — 60 000 kr investerai ett
navigationssystem som ger béde fartyg och en centrd trafikledare full
uppsikt och kontroll Gver trafiken. Det ger alla mdjligheter att kunna ge rad
till och foljafartyget under resan i farleden utan att man maste sétta av en
person som skall medfdljafartyget under resan. En tgard som &r ett
riskmoment bara det och dessutom fordrjer fartyget. Man brukar bendmna
en sidan teknik som "remote pilotage” vilket pa svenska skulle kunna
Oversittas med " fjarrlotsning”.

Det skall dock papekas att fa av de storre fartygen gar utan lots upp i Géta
Alv. De som har certifikat for kanalen utnyttjar oftast anda lots mellan
Trollhéttan och Vanersborg. Orsaken & att kanalen & svarnavigerbar,
varfor &ven den reguljéaratrafiken véljer att ta lots denna strécka.

Det & ingen tvekan om att en atgérd som minskar behovet av lotstid skulle
varatill fordel ala parter da det innebér en rationalisering. Det har sarskilt
stor betydelse for den industri som finnsi regionen eftersom det okar
majligheterna for andra rederier att ga pa Vanern. Emellertid & det inte
sékerheten som & ett hinder utan avgifterna. Trots att §6farten har de
hogsta samhdleliga avgifternaingdr inte en avgiftsfri trafikledning som for
de dvriga trafiksagen.

Det kan till&ggas att AlS-systemet redan & antaget som en europei sk
sékerhetsstandard. Systemet & ur skerhetssynpunkt lika revolutionerade

som radarn var da den kom. Detta medfér i sin tur att alt fler fartyg har
systemet som standard.

Tekniska innovationer for sjotransporter av foradlade varor

Mycket av den tekniska utvecklingen av §dfartssystem har under de
senaste aren framtagits av den industri som utnyttjar transporten. Genom att
Stora &gde de tva stora bruken i norra Vanern, Skoghall och Gruvon, var
det naturligt att forsdka skapa ett exklusivt transportsystem for distribution
frén bruken. Sa kom konceptet med Skyttlarnatill i dutet av 1980-talet.
Tanken med Skyttlarna var att man kunna bygga upp fardiga stuvade och
sakrade lastbérare for transport direkt fran bruken till den hogfrekventa
linjetrafiken i Goteborg.

Skyttlarna fick en nagot speciell utformning for att passa kanalen. Se figur.
Industrig6fart har benégenheten att vara dimensionerade for att enbart ta
industrins last i enariktningen. | dettafall lastades fardiga lastbérare till

Goteborg. Pa returresan togs de staplade tomma kassetterna ombord. Man
tog &veninlast av diesdl och bensin till Karlstad pa returresan.
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Principskiss av ett
tvarsnitt av en
Véanerskyttel som
lastar rullande last
pa lastbarare pa
dack och olja i
tankar

Roll-trailer eller
Ro/Ro-vagn fér
lastning av gods.
Vagnen finns i 40'
och 20" storlek och
for last pa& upptill 80
ton. Den ar mycket
vanlig.

\ Lastddck
Ca 1700 ton las

| e
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2 000 ton last |

Kanalbredd 135 x54 m

For den 6vriga Vanerindustrin hade dessa transporter en begrénsad
betydel se eftersom de inte medgav annan last annat &n i undantagsfall. Det
gick emellertid att planerain en tur med en udda transport om transporten
planeradesi god tid. Nérvaron av Skyttlarna innebar att vissa foretag fick
majlighet att lasta fardiga maskindelar av stérre format med gofartstrailer
(Ro/Ro-vagnar) for tunglaster.

”

Skyttlarna gick i dubbelriktad trafik, skogsprodukter till V astkusten och
bréandei retur. Det innebar en miljémassigt mycket férdelaktig

transportl 6sning da marginal effekten for att frakta upp brandetill Vanern
blev 13g, bade for utddpp till luft och energikonsumtion.

Idag &r torrlastkontraktet pa Skyttlarna uppsagt och Skyttlarna & sdldatill
utlandet. Forhandlingar pagar eméllertid om Skyttlarna och en form av
|Gsning maste komma fram under varen 2002.

Den mgjlighet att lasta med Ro/Ro-teknik som Skyttlarna gav industrin var
unik for Vanern och det & tveksamt om annan verksamhet kan etablerasig
i Vanern med Ro/Ro-teknik och de gdlande kanamétten. Av princip-
skissen framgar det att Skytteln inte fyller de tillétna dimensionernai
kanalen genom att den har ett begransat djupgaende. Det innebér att man
inte kan fa ett optimalt utnyttjande av dimensionerna med foljd att man har
svért att konkurrera med annat mer specialanpassat tonnage. Ett tankfartyg
kan lasta nastan dubbelt sd mycket olja som Skytteln vilket gor att fartyget i
stora drag kan kompensera att det gar en vag utan last. Ombyggnadsprojekt
finns framtaget for Skyttlarna som innebér att man bygger om dem till
tankfartyg med stor tankkapacitet. Det skulle gora dem till tankfartyg med
dackdastmajlighet istéllet fér som idag Ro/Roftank-fartyg vilket inte &r
riktigt bra pa ndgon del annat &n att ha den, for Vanern, unika egenskapen
av att kunnata rullande last pa dack.
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1980 byggdes €tt speciafartyg maximerat for Vanern som éven det var ett
kombinationsfartyg olja— container. Det kom adrig i drift pa Vanern och
blev sedermera ombyggt till tanker som idag seglar under rysk flagg. Ett
resultat av projektet & en portalkran for container som stér i Karlstads
hamn. Aspen och Immen byggdes av Ahlmarks som specialfartyg vilka
skulle kunna utnyttja V anerdussmétten maximat men med ett maximalt
djupgaende pa nagon meter mer an tillatet i Vanerfarleden. Inget av
fartygen gar kvar pa Vanern. Fartygets storlek kan béttre utnyttjasi annan
trafik.

Det kan vara olyckliga omstandigheter kring de speciella fartygen men
samtliga projekt bekréftar att speciella tekniska ldsningar som tvingas fram
av restriktioner eler begransningar leder till system som inte & hallbara.

Avgifternas inverkan pa transporterna

Tvarederier opererar pa Vanern med linjetrafik med styckegods och
bulkprodukter. Ahlmarks bedriver linjetrafik framst pa UK medan
Thunrederiet bedriver trafik pd Medelhavet.

Rederierna & framgangsrikaidag i sin verksamhet &ven om man inte
kommit tillrétta med alla de svarigheter som en fartygsoperation pa

V @neromradet innebar. Man upplever bland annat et handikapp i
forhdlande till andra transportslag, framst jarnvagen, genom hogre avgifter
som gor att man forlorar marknad till aternativa transportldsningar. Det &
darmed de statliga och kommunaa avgifterna pa transporterna som styr
godsets vég. Ett exempel & en oljetransport mellan Goteborg och Karlstad.

Kostnadsslag Bil Jarnvag Fartyg . _
Statliga avaifter kr/ton trafik Exempel pa trafikavgifter

Servicekostnad kr/ton - - mellan Géteborg och
Kommunala avgifter hamn 1 - - Karlstad

Kommunala avgifter hamn 2
Summa
* Arrendeavgift tillkommer i Karlstad

De statliga avgifterna & trafikledningsavgifter i form av lotsning. Dessa
trafikavgifter ingar for de Gvriga transportmedien. Fartyget har &ven
servicekostnader vilka & mer eler mindre frivilligai form av trossforing i
kanaen och i hamn. | de kommunala avgifternaingdr hamnavgiften for
fartyget, varuavgiften for godset och passageavgiften for géng genom
Goteborgs hamn.

Det innebér att samhdlsavgifterna for en g6transport ligger hogst av ala
trangportmede. Detta stdmmer inte med den politiska agendan som uttalar
ambitionen att gora g6transporten till ett alternativ for att oka framkomlig-
heten i Europafor svenska transporter och att minska trafiken pa véagen.

De hdga avgifternai Vanern gor att en dd linjer betalar kunden for
merkostnaden med att ta godset till hamn pa Vastkusten for att dér lasta
godset till Kontinenten. En sankning av de samhélleliga avgifterna for
gofarten skulle sannolikt vara en blygsam ekonomisk atgérd for kommuner
och stat for att stérkaindustrin i en region som &r beroende av effektiva
transporter till 13ga kostnader for att Gverleva
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Enligt Ahimarks skulle en sadan &tgéard kunna innebéra ca 100 000 nyaton
till Vanertrafiken. Tillkommande godsfloden & betydelsefulla for de
stérker frekvensen och regulariteten av transporterna vilket normalt
attraherar mer gods. En avgiftssdnkning skulle kunna ge nya mojligheter att
marknadsfdra transporter pa kontinentala relationer vilket var fallet paden
tiden Ahlmarks skeppade ut produkter for Skoghall och Gruvon.

Kanaldimensionen

Sedan 1975 pagdr &retrunttrafik i Gota alv och Vanern. Sétrafiken stoppas
endast for akuta underhdlsarbeten. Detta Oppethallande var en forutséttning
for de investeringar som gjords under 1970-talet, bl.a. i form av for-
djupning av vissa kanalavsnitt samt byggande av isbrytaren ALE for
Vanern. Rederierna gjorde dessutom investeringar i nya fartygstyper
speciadesignade for Trollhétte kana. Nuvarande anléggningar byggdes
1914 — 1916 och ersatte tva ddre sussleder fran dren 1800 och 1844.

Nodvandigheten av storre underhdlIsarbeten & uppenbar. Anlaggningarna
dits genom den kontinuerliga driften, varfor stérre revisionsprojekt maste
g0ras med viss periodicitet. Under kommande kanal stopp, 20.8 - 7.9 2002
kommer §ofartsverket att lagga ned ca 60-65 Mkr pa renoverings- och
underhdllsarbeten. Mellan dren 2000-2002 kommer det utdver ovan
angivna belopp ha spenderats ca 60 Mkr pa forstarkningsatgérder i och runt
omkring gélva dussarna. | ett tidigare skede har man talat om ca 300 Mkr
for att sskerstédllaleden i drygt 30 &. | dettaingar dock ingen utbyggnad.

De investeringar som gors maste tas ur Sjofartsverkets egna fonder. | det
avseendet finns ingen motsvarighet for nagot annat transportmede!.

V anerbanan byggdes 1875-76 och elektrifierades 1939-40. Den skal enligt
Banverkets budget upprustas for ca 3,5 miljarder kr fram till 2004. Nagot
motsvarande program finns inte for Vanerfarleden trots att dess
dimensioner i det nérmaste uteduter anvandandet av modernt tonnage som
Ro/Ro och containerfartyg som gér i kustfart.

Med de begrénsningar som finns i dussmatten sténgs altsa mojligheten att
kunna transportera container eller Ro/Ro-last med fartyg. Hogvérdigt gods
blir darmed utesténgt frén Vanerns gétrafik och hanvisastill vag och
jarnvég for omlastning pa Vastkusten. | bilagan visas exempel pa sidana
moderna fartyg som skulle ha kunnat hantera detta gods om kanalen hade
haft storre dimensioner.

Det vore Onskvart att faen centra politisk forstéelse for regionens situation
och dess beroende av ca 2 miljoner ton §6gods som ravara. Till detta
kommer en minst lika stor potentiell godsméangd. Detta gods maste kunna
transporteras rationdllt till och fran V anerregionen genom att den farled
som idag gar upp till Vanern ges dimensioner som majliggér modern
gotrafik om industrin inte skall handikappas i forhdllande till dess
konkurrenter. Marginakostnaden att uppgradera en trafikled till modernare
snitt borde utvérderas och jamféras med 6vriga infrastrukturinvesteringar.

Det som skulle krévas ligger i paritet med Sjofartsverkets Projekt 2000,
med en forlangning och breddning av dimensionernai dussar och farled. |
den samhélekonomiska analysen av det projektet berdrdes inte alls fragan
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om farledens betydelse for den industri som finnsi norra V anerregionen.
Inte heller Gverforingsmajligheterna fran vag och jarmvag till §ofart
berdrdes. Det htga kostnaddaget | Vanern har exempelvis inneburit att
oljedepder har lagts ned och att det bransle som transporterats Gver Vanern
idag gér via Norrkoping och Vasteras och distribueras med bil till den
mellansvenska regionen. All denna distribution, som mycket traditionel It
byggts upp kring g6transporter, har av ekonomiska ska blivit ersatt av
vagtransporter och i viss man jarnvagstransporter.

Idag & marknaden for transport av olja starkt begransad av dimensionerna
pafartyget och det faktum att restriktionerna pa fartyg innebér att det kravs
dubbelbotten i Vanern for fartyg éver 600 TDW. Pagrund av
marknadsutvecklingen av fartygen & det inte sannolikt att man bygger
ndgot nytt tonnage som &r speciadanpassat for Vanertrafiken och
oljetransporter eftersom det troligen inte blir |6nsamt.

40 byggda fére 1982, exklusive kravs att fartyg skall vara

skyttlarna som hade ca 140 ballasttankar och dubbelt skrov
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Byggér

Detta innebér att kostnaden for oljefrakter till Vanerregionen kommer att
stiga nér konkurrensen mellan transportmedien minskar och gdfarten
tappar sinaandelar av trafiken. Det skadar bade den kvarvarande

g ofartsverksamheten pa Vanern liksom regionen som helhet. Tankbilstrafik
pavag Okar eftersom kostnaderna for att fora brandet till depaerna okar
vilket gor att bilen ndr en stérre marknad direkt fran raffinaderierna och
fran farre terminaler.

| samband med att Stora projekterade " Baseport” -systemet testades
mdjligheten att bygga nya fartyg for transporten av SECUs (Stora-boxar)
frén norra Vanern till Goteborg eller Varberg som da var aktuellt. Man
gjorde omfattande tekniska utvarderingar av olika fartygs och pram-
|Gsningar for att fa upp en stordriftsfordel med givna farledsdimensioner.
Emédlertid blev tekniken fér komplicerad och osgker for att man skulle
kunna ga vidare med projekten. Losningen blev i stéllet ett jarnvagssystem.

Totalt sett ror det sg om ca 400 000 ton olja och ca 500 000 ton
pappersprodukter som har forlorats for sjofarten under de senaste fem aren.
Framst &r det sannolikt mycket svart att aterta den forlorade oljan da hela
system & omstdllda

78% gjordes av fartyg som &r Gréns for da det enligt IMO Aldersfbrdelningen av
byggda med permanenta kemtank och tankfartyg

anlop (tidigare ca 210) & pa Vanern exklusive
2000

Skyttlarna. Kélla LMIS
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